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| mitten av 1950-talet borjade
Volvo Personvagnar anldgga sin
testbana pa Stora Holm, som se-
dan skulle bli en av Sveriges allra
forsta halkbanor. Har har den nya
skakbanan fardigstallts.




Efter 50 ar — Stora Holms framtidsresa fortsatter

n saker forare har blicken riktad 13ngt fram for bered-
skap och planering, men soker samtidigt av sitt nar-
omrdde — och ser ocksa till att anvanda backspegeln.
S38 har vi ocksd tankt med den har skriften, som &r
en del av firandet av jubilaren Stora Holm Trafikdvningsplats.
Vi har gjort den som en framtidsresa — mot sdkrare trafik. Och
vi har tagit en noggrann titt i backspegeln for att se varifran vi
kommer.

Under 50 ar, ett halvt sekel, har Stora Holm préaglats av
manniskor som brunnit for visionen om sakrare trafik med
hjalp av upplevelsebaserad pedagogik och pd senare ar med
tdta band till forskning och utveckling.

Med den idédrivna ideella foreningen NTF Vast som agare
handlar det om att skapa en séker och héllbar trafik for alla.
For barnen, ungdomarna och aven for de aldre. For gdende
och cyklister, for mc-férare och bilister. Erfarna yrkesférare.
Pirriga nybdrjare. Fordonsforare har funnit vardefull kunskap
och livraddande insikter genom Stora Holms trafiklarare och
unika anlaggning.

Trafiksdkerhet ar viktigt ur flera dimensioner. Det handlar
om folkhalsa och ratten till en jamlik mobilitet. Fér féretag och
myndigheter kan det daven handla om arbetsmiljo, att med
hjalp av kunskap minska riskerna fér de medarbetare som kor
i tjansten.

P& Stora Holm finns kompetensen, ambitionerna och visio-
nerna hos medarbetare som glads &t att var dag fa méta nya
manniskor som soker kunskap.

Apropé backspegel. Vi har pratat med dedikerade
manniskor som var med frén start, och kan beré&tta en historia
som tar sitt avstamp i tiden for nar Sverige bytte sida i trafi-
ken — frén vanster till hoger.

Vi har traffat ndgra av de tusentals unga manniskor som 50
&r efter Stora Holms invigning, kommer hit for sin riskutbild-
ning som en del av kdrkortsutbild-

ningen.

Och vi lyfter blicken for att
spana l&ngt fram. Hur beho-
ven och trenderna i trafik-
sakerhetsforskningen ser
ut, och vad den aven i detta
sammanhang vardefulla
resursen Stora Holm kan
bidra med.

Vi har en intressant
bakgrund, verkar i en
vital samtid och ser
fram emot en spannan-
de framtid.

Trevlig lasning!

Malin Lundgren
VD Stora Holm Trafikdvningsplats,
verksamhetschef NTF Vast



17 oktober 1974 invigdes Stora Holm

En angelagenhet for hela Sverige

ehr G Gyllenhammar kunde inte kom-
ma. Pa grund av utlandsresa, medde-
lade Volvochefen i ett vanligt for-
mulerat och personligt signerat brev.

Den blivande partiledaren for M, UIf Adelsohn,

da trafikborgarrdd i Stockholms kommun, tack-

ade for inbjudan frén

Goteborgs Trafiksdker-

hetsférening men var

férhindrad att komma

pa grund av ett méte i

huvudstadens gatu-

namnd.

Men Sveriges pa den

tiden mest valkanda

radiordst tackade

inte nej. Om CeGe

Hammarlund anvan-

de sin karaktaristiska

halsningsfras "Hejsan,

hejsan” i invigningsminglet framgdr inte av den
skriftliga dokumentationen frén invigningen av
Stora Holm 17 oktober 1974. Sveriges Bilradio

hade lagts ner &ret fére, efter sjutton ar av un-
derhdllande musik och goda tips om trafiksa-
kerhet och bilkérning. Den valkanda svéngiga
signaturen med den brummande startmotorn
hade tystnat.

Men CeGe skrev ett tackkort ett par veckor
senare och forklarade
hur tacksam han var
for den intressanta
visningen, och for den
goda lunchen efterat.

Och Kapten Boélja var
forstds dar.
Han kallades s,

av gbteborgarna, pa

grund av sin bakgrund

som sjoofficer. Ska-

ningen och folkpartis-

ten Hans Hansson var

en stor profil i Gote-
borgs lokalpolitik och ordférande i stadsfull-
maktige vid tiden for Stora Holms invigning. I
gastboken har Hans Hansson skrivit sitt namn

Stora Holna-,

allra Gverst pa for-
sta sidan.

Under Hansson
har en annan fran
den tiden valkand
politiker skrivit sin
autograf. Social-
demokraten Valter
Aman var bland annat ordférande i 1966
ars grundlagsberedning, och ledde utredning-
en om lagarna om anstéllningstrygghet, po-
pulirt kallade Amanlagarna. Den mest kénda
ar lagen om anstallningsskydd LAS. Han kom
till Stora Holms invigning i sin roll som styrel-
seordférande i trafiksakerhetsorganisationen
NTF.

Tredje autografen i gastboken har Hans
Blenner skrivit. Han var PR-chef for den snabbt
vaxande svenska biltillverkaren Volvo Person-
vagnar. Blenner visste en hel del om produkt-
placeringar, innan detta blev en av de férsta
lektionerna i alla blivande marknadsforares
grundkurs. 1966 hade han, med sakert stor
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beldtenhet, réknat hem en stor méngd
pressklipp efter att ha lamnat 6ver nyck-
larna till d&varande kronprinsen Carl-Gus-
tafs forsta egna bil.

Det var en Volvo P1800, ritad av en
ung Pelle Petterson, utvecklad och byggd
i Torslanda, och med all sannolikhet
testkord pd Stora Holm. Bilen lanserades
1961.

Breven, gastboken och andra doku-
ment visar ett stort nationellt intresse for
etableringen av Stora Holm. Trafiksaker-
het var en svensk paradgren. Etableringen
pd Hisingen i G6teborg var en riksnyhet.

Det var till och med en sd stor nyhet att
Stockholm verkade ha skakat till en aning,
och kant sin position hotad. I varje fall om
man far tro brevet frdn Gustav Séderberg
vid Transportarbetareférbundets avd 5.
Han tackade hjartligt for inbjudan, men
anmalde forhinder, och gratulerade Gote-
borg "fér att vara lyckligare lottade an vad
vi ar i Stockholm”. “Det ar ju med vemod

i hjartat...”, skrev Soéderberg i hjartlig ton,
"... som man nddgas konstatera att vi i
Stockholm inte alltid far vara forst, storst,
bast och varst. Frdgan ar om vi ens ar
vackrast, men det kan vi val fa tro en tid
till”.

Margit [ag bakom sakerhetsdetaljen

om sjatte namn p& gastbokens forsta

sida finns Gunnar Engellaus namnteck-

ning. Gunnar, som var svarfar till den

kanske mer mediekande eftertréadaren
PG Gyllenhammar, blev legendarisk Volvo-vd nar
han tog dver efter Assar Gabrielsson 1956.

Vid invigningen av trafikévningsplatsen var
Gunnar Engellau den svenska biltillverkarens
styrelseordftrande.

Under sina 15 3r som vd hade han tagit
foretaget fran 31 000 tillverkade bilar per &r till
205 000. Men han var ocksd den som borjade
slappa fram innovationer inom trafiksakerhet.
Hans tid som Volvochef sammanfaller med Stora
Holms tid som biltillverkarens testbana. Har
grundlade Volvo sitt renommé inom trafiksaker-
het, med fordonsegenskaper som skulle kom-
ma att bli ett karnvarde i Volvos varumarke for
decennier framover.

Men utan Gunnars fru Margit hade det inte
blivit lika bra.

1959 blev Volvo forst i varlden med tre-
punktsbalten som standard i sina bilar. Testerna
gjordes bland annat pd Stora Holm.

1965 lanserade Volvo en unik bilstol med
svankstdd och dynor i mjuk polyesterskumplast.
Den foérenade teknik, ergonomi och bekvamlig-

Stora Holna-.

het med sakerhet, och hade reglerbart ryggstdd.

Stolen blev en stor tillgang i Volvos mark-
nadsforing, och testbanorna p& Stora Holm hade
varit en tillgdng i produktutvecklingen.

I samma veva lanserade Volvo ett nackskydd,
som kunde monteras pa den nya stolen.

Volvo Cars tidning Edit tog hjalp av Hans
Hedberg, som ansvarar for bilféretagets kultur-
arv, for att beratta historien om Margit Engellaus
betydelse fér denna viktiga sakerhetsdetalj:

"Margit Engellau var sjukgymnast p& Sahl-
grenska sjukhuset i Goéteborg och tog dagligen
emot patienter som skadat sig i bilolyckor. Det
har var en tid innan whiplash var ett vederta-
get begrepp — och innan man fullt ut férstod
konsekvenserna av att ett huvud kastas frdn ett
ytterlage till ett annat.

— Margit Engellau var ndara manniskor som
skadats i trafiken, sager Hans. P& helgerna satt
hon pad middagar med sin man och datidens
Volvoetablissemang och delade med sig av sina
erfarenheter fran sjukhuset. Hon forstod att
ndgot beh6vde férandras i bilarna, inte minst for
att skydda nacken och huvudet. I dag, nar vi tit-
tar i backspegeln och ser hur tidigt ute Volvo var
med trafik- och krocksakerhet, maste vi minnas
Margits insats.”
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Gunnar Engellau var Volvos vd under 15 ar nar bilmarket fran Goteborg
tog steget ut i varlden. Stora Holm var foretagets provbana.
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Dan Dittmer:

”Pappa lat goteborgarna 6va pa sjoisen”

et &r mer an 50 &r sedan, och Dan

Dittmer har nu verkat som konstnar

nastan lika lange. Bosatt i Stock-

holm sedan mer an 30. Men han har
valbevarade barndomsminnen frédn Géteborg
dar pappa Einar var stadens hégertrafikgeneral
infor det stora sidbytet i trafiken 3 september
1967.

— Han ritade rondeller
pd kommunen, hade stort
inflytande 6ver Goteborgs
trafikplanering och hade
politikens 6ra. De lyssna-
de pé hans idéer. Farsan
var en person med stor
social formdga, sager
Dan Dittmer.

Trafikingenjoéren Einar
Dittmer kom att bli en av
de pédrivande krafterna
for skapandet av trafikdv-
ningsplatsen Stora Holm.

Det var pa isen pa Ro-
mesjon norr om Kungalv

som tankarna foddes. GT, 10 mars 1963

AN VETALLT

om H-=trafiken

Dan Dittmer minns:

— 1969 var en av de kallaste vintrar vi haft.
Min pappa var, som det hette d3, verkstallande
tjansteman pd& Goteborgs Trafiksakerhetsfor-
ening och tog initiativet till att bjuda in tusen-
tals korkortsinnehavare i de norra delarna av
Goteborg till att 6va halkk6rning pa en snitslad
bana pé sjoisen. Det var det storsta arrange-
mang de haft.

— Bara att ta sig dit var
ett stort dventyr pd smé
halkiga vagar, dar man
fick svara pa frdgor om
trafiksakerhet p& vagen
ut.

—Jag och min dldre
bror var volontarer, vi
’ stéllde ut koner pa isen.

Foretag lanade frikostigt

ut bilar och andra fordon

till instruktdrerna.

—Jag hade ju inte
korkort, s& for mig blev
det forsta gangen jag fick
kdra bil. Det var valdigt

kul. Jag var val 15 &r.

-r":‘icu T B

Stora Holna-,

D3 fick du sladda runt pa isen som fem-
tondring?

— Det fick jag gora eftersom det inte var pé
allman vag. Men det var inte helt latt.

Nar Stora Holm invigdes 1974 hade Dan Ditt-
mer kommit in pd Valands konstskola och hade
fatt mycket annat att ténka pa.

Men som ung tondring var han pa flera satt
involverad i Einars entusiastiska arbete for
trafiksakerhet.

— Jag var bland annat med p& Méssan i Go6-
teborg nar Saab hade I3nat ut en bil med gum-
mikoféngare. Min bror Kai, som hade korkort,
var dar och vi demonstrerade trepunktsbaltet
tillsammans. Jag fick sitta bredvid nar han kor-
de i nio kilometer i timmen in i en betongvégg.
Jag fick vara levande krockdocka.

— Gubbarna stod i k6 for att prova och bevi-
sa att det dar inte var ndgot farligt och de var
overtygade om att de skulle kunna ta emot sig
sjalva. Men de blev férvdnade 6ver vilka stora
krafter det var aven i I&g hastighet.

— Men, ar han 70 nu, lille Dan, ar det méj-
ligt?

Den spontana kommentaren kommer frén
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GT, 13 januari 1974

Madelaine Andersson, som minns sin gamle
chef Einars soner mycket val, och halktra-
ningen pd Romesjon. Hon jobbade som Einar
Dittmers ndarmaste medarbetare under hdger-
trafikomlaggningen i Géteborg och hon féljde
processerna bakom Stora Holms tillblivelse som
trafikvningsplats pd nara hall.

— Jag var kanslist i Géteborgs Trafiksdaker-
hetsforening och satt med p& métena for att
skriva protokoll, berattar hon.

— Vi hade genomfdrt hdgertrafikomlaggning-
en, med bravur. Det gick jattebra i Goteborg.
Inga svara olyckor, och vi hade massor av
manniskor ute med vagvisare. Men nar det var
klart borjade Einar genast fundera pa vad vi
skulle satta tanderna i harnast. Han ndjde sig
inte med det som NTF foreslog, han var redan
vidare i sin hjérna och vi diskuterade vid kaffet
och s& dar.

En gang under dessa framtidsdiskussioner sa
Einar Dittmer, som Madelaine Andersson kom-
mer ihdg det i mars 2024: "ndgot som irriterar
mig valdigt &r detta med sommarkorkort.”

— Det var s& man gjorde. Mina kompisar
skrev in sig pd trafikskolan i mars med for-
utsattningen att vara klara i oktober, absolut
senast i november, sd de skulle slippa kora i
halkan. De ville kdra nar det var torrt och fint.
Einar tyckte inte att det kunde vara ratt.

Det var s& tankarna pa halkkorningen pa
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GT, 13 januari 1974

Romesjons is kom upp. Einar inledde ett sam-
arbete med kvallstidningen GT och tidningens
profilerade trafikreporter Géran Danielsson.

— GT skrev och annonserade. Sedan tog vi
emot anmalningarna och bemannade. Det kom
jattemycket folk och var valdigt populart. Vi
holl pd i ett par ars tid. Och Einar fick vatten
pé sin kvarn. Folk hade ingen aning om hur de
skulle kéra, om de skulle frikoppla eller brom-
sa. Det skedde pa en hoft.

Men arrangérerna insag ocksd att det inte
var riskfritt att locka ut géteborgsbilisterna pé
naturisen pd Romesjén. Om inte isen bar skulle
riskdvningen bli en verklig katastrof. SMHI:s
vaderprognos kunde darfér orsaka stora admi-
nistrativa problem for GTF.

— Ibland var det kallt hela veckan och det
blev fullt pd anmalningslistorna. Men s& blev
det plus tvd pa fredagen. D3 var det bara att
ringa, ringa och ringa hela kvallen, och forséka
fa tag i alla dessa som anmalt sig, och stalla

Stora Holna-,

in. For da vdgade vi inte chansa p3 att isen
skulle bara.

Det var ett himla jobb, minns Madelaine
Andersson. Einar Dittmer insdg att det inte
skulle g& att ha det s& i langden. Ndgot annat
maste till.

Han hade varit pd studiebesok bland annat
vid en dansk halkbana. Nu sdg han och hans
medarbetare sig runt om i Géteborg med
omnejd efter en plats for att anldgga ndgot
liknande.

Da kom Volvo in i bilden. Den svenska biltill-
verkaren hade vuxit ur sin provbana pé Stora
Holm och precis byggt klart sin nya anlaggning
i Hallered.

— Det var diskussioner med kommunen om
vad som skulle handa med omrddet pd Stora
Holm. Vi s&g majligheten, men frdn att vilja
Overta anlaggningen till att fa lov att géra det
var det I3ngt. Det kravde ett himla jobb.

— P& central niva blev det politik av frdgan.

Men Madelaine Andersson minns att hennes
chef inte gav sig s latt. Einar Dittmer var bra
pd att skapa goda relationer.

— Han var valdigt duktig pd att fa folk att
tycka att det var helt ratt det han sa. Det var
en gdva som han hade fatt. Han kunde ha bli-
vit politiker. Tur att han inte blev det, han fick
mer gjort sd har.






Madelaine Andersson:

”Vi hade ingen halka nar banan skulle invigas”

elgen fére invigningen hade

vi ingen halka. Det blev lite

brattom. S3 det bestéamdes

att all personal som hade
maojlighet skulle komma ut med sina bilar, och
sd skulle vi kdra utav bara sjutton. For att fa
upp halkan.”

N&r Madelaine Andersson ser tillbaka pa
dren for Trafikévningsplatsens fodelse kommer
mdanga minnen av en entusiastisk nybyggaran-
da upp. Halkbanan som det inte gick att glida
pd — dagarna fore den stora invigningen — &r
ett sddant. Och l6sningen p& problemet.

— Det var ingen som riktigt visste vad frik-
tionskoefficienten skulle vara. Det fick inte vara
sd halt att bilarna bara kérde av heller. Det
kunde handa ndgot daligt da. Det var jattejob-
bigt fér entreprenéren NCC att f& den avvag-
ningen ratt. Men da korde vi dar, allt vi kunde,
och jag mar nastan illa nar jag tanker pé det
nu, men vi fick upp ett varde som kandes bra.

Allt gick bra, och invigningen 17 oktober 1974
blev en framgang. Men végen fram dit hade
stundtals varit slirig.

Madelaine Anderssons chef Einar Dittmer

var eldsjalen bakom projektet. Han fick med
sig kommunens gatukontor, och 14 maj 1970

gav stadsfullmaktige det formella uppdraget till

gatunamnden att utreda férslag om halkbana.
Det skulle ta nastan fyra och ett halvt &r

innan banan blev verklighet. Blickarna riktades

tidigt mot Stora Holm, men dar fanns planer
pd att bygga bosta-

der. Forsta forslaget

var darfér ett stort

oanvant omrade

vid Larjeholm. Den

planen dvergavs av

kostnadsskal nar

Volvo kom in i bilden.

Biltillverkarens test-

bana i Tuve, som bor-

jade etableras 1955

och 13g p& kommunal

mark, uppfyllde inte

langre kraven pé se-

kretess och tekniska

forutsattningar. P& en internationell marknad
gick det inte att testa nya hemliga bilmodeller
pa en sa 6ppen plats. Volvo hade precis byggt
klart sin nya anlaggning i Hallered utanfér

Stora Holna-.

Bords och forde diskussioner med Goéteborgs
kommun om omrddet pd Hisingen.

— Volvos davarande PR-chef Johan Hallen-
borg var vér forkampe for att vi skulle fa dver-
ta omrddet. Johan sdg att det fanns méjlighe-
ter. Det var mycket dar som vi kunde ta rakt av
och anvénda for vart andamal.

— Det var en man
som visste vad han
ville och hade oerhérd
pondus. Det var bra
for oss. Jag var kon-
torist pa den tiden,
och var egentligen
inte inblandad. Men
jag horde vad Einar
berattade och vad han
drog i styrelsen, och
jag skrev ju protokol-
len.

Diskussionerna
landade i att Volvo skankte sin anlaggning
till Géteborgs kommun, som i sin tur planera-
de att ge Géteborgs Trafiksdakerhetsférening
(GTF) i uppdrag att std for driften och ldmna



eventuellt dverskott till kommunen. Ett fem-
drigt arrendeavtal skrevs med GTF. Avgiften

faststélldes pa Fastighetskontorets forslag till
symboliska 100 kronor per ar.

Forutom testbanor, byggnader och inven-
tarier skickade Volvo med en kontant summa
pengar bland annat for att bygga ett trafik-
overvakningstorn och 50 000 kronor till en
stipendiefond. Totalt varderades donationen
da till 500 000 kronor.

Den presenten kunde kommunen inte tacka
nej till.

28 september 1973 sa AB Volvo formellt
upp sitt arrendeavtal och erbjod sig att ge-
nomfdra donationen.

31 januari aret darpd accepterade Goteborgs
kommun gdvan genom ett beslut i fullmaktige.
D3 hade Statens Trafiksdkerhetsverk ett par
veckor innan beviljat 100 000 kronor i bidrag.
Det var nog tur, for nar dven finansieringen
hamnade p3 fullmaktiges bord i mars 1974 vi-
sade det sig att kostnaderna fér markarbeten
dragit ivdg. Kommunstyrelsen hemstdllde om
ett anslag pd 1350000 kronor for att anlagga
Trafikévningsbanan. Det var 270 000 kronor
mer, jamfért med kalkylen i det forsta besluts-
underlaget — och en halv miljon mer an kom-
munens beraknade nettokostnad som angavs i
Gatukontorets PM fran november 1973.
Overdraget hanterades genom att Volvos

Madelaine Andersson var en av Stora Holms pionjarer. och eldsjalar. Hon ser tillbaka pa manga ar i trafiksa-
kerhetens tjanst, och blev aktiebolagets forsta vd.

stora matsalsbyggnad, som skulle ha flyttats, Madelaine Andersson minns det som att

fick std kvar pa foretagets mark. Volvos drivkraft for den ovanliga afféren var
Men darmed férsvann ocksd en del av det att man ville géra ndgot bra for Géteborg.

ekonomiska vardet i donationen. Genom uppgorelsen slapp foretaget ocksd att
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dterstélla marken. Sett
i backspegeln kan affa-
ren ha varit fordelaktig
for bada parter.

Det var ménga
krafter i rorelse for att
forverkliga projektet.
Trafikantutbildning
uppfattades som ett
angeldget behov, och
Goteborg var inte en-
samt om sddana planer.

— Vi fick faktiskt
draghjalp frdn Stock-
holm dar Gillingebanan skulle anldggas. Vi hade

nytta av varandra, men det var lite tavling ocksa.

Goteborg vann, vi kom forst. Det var en seger
for oss. Sedan gick det val bara ett halvar innan
Gillinge ocksé var invigd. P3 den tiden var det
status att komma forst, sager Madelaine Anders-
son.

Hon minns ocksd att trafiksdkerhetsfrdgorna
prioriterades hdgt av kommunen.

— Begarde vi extrapengar sa fick vi det, for
de tyckte att vi gjorde ett bra jobb. Vi var inte
manga pa kontoret, men manga organisationer,
som MRF (Motorménnens Riksférbund) och KAK
(Kungliga Automobilklubben), tyckte ocksa att
det var kul att jobba for Einar Dittmer.

Madelaine Andersson blev kvar i trafiksaker-
hetens tjanst under hela sitt yrkesliv. Fram till

"Begarde vi extrapengar
sa fick vi det, for de tyck-
te att vi gjorde ett bra
jobb. Vi var inte manga
pa kontoret, men manga
organisationer”

pensioneringen 2006.
Frén rollen som konto-
rist tog hon steget upp
till att bli verksamhets-
chef nar GTF slogs ihop
med systerorganisatio-
nerna i Bohuslan och
Alvsborg, och bildade
NTF Vast. Det gjordes i
samband med att Vastra
Gotalandsregionen
bildades 1 januari 1999.
NTF Vast skulle fortsatta
driva Stora Holm inom
den ideella féreningens ram.

Men i langden holl inte det. Nar aktiviteterna
pa Stora Holm utvecklades och omsattningen
Okade blev det nodvandigt att bolagisera verk-
samheten.

Madelaine Andersson fick rollen som bolagets
forsta vd, men fortsatte skota uppdraget frén
NTF Vasts kontor i centrala Goéteborg.

Som aktiebolag kunde Stora Holm sedan ta
storre utvecklingskliv.

— Det var nar vi byggde det nya trafikledar-
tornet som vi ins3g att vi inte kunde fortsatta
vara en ideell forening med sd stora kostnader, vi
maste bli bolag, beréttar Madelaine Andersson.
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Har har elever hangt upp och ner i tre decennier

rocksladen, bilen som kan vandas

upp och ner s3 att féraren och

passageraren blir hangande i sina

bélten — och den krockade bilen
frdn den otacka singelolyckan p& R40 som
filmades av polisen.

Det ar tre mycket konkreta laromedel i
Stora Holms trafikundervisning. Alla tre gor
stort intryck, och har gjort det under tre
decennier.

De tillkom redan p3d Kent Folkessons tid
som chef for verksamheten p& banan. Han
var Stora Holms forst anstdllda trafiklarare
och blev kvar dar under 25 ar. 1 oktober
1974 korde han som nyanstalld av Gote-
borgs Trafiksakerhetsférening (GTF) in pd
banan for forsta gdngen. 16 dagar fore den
stora invigningen. Varen 2024 har han fyllt
86 men ser fortfarande med stolthet tillbaka
pa ett 1angt yrkesliv i trafiksakerhetens
tjanst.

— Det hdnde saker i stort sett varenda
dag. Volvo 3tervande ibland under de forsta
dren. Bland annat ABS-bromsarna provades
ut till stor del pa Stora Holm. Men det kom
ocksd besok av biltillverkare frdn andra lan-
der. Det var en amerikanare dér med en el-

bil vid samma tid. Men det var problem med
rackvidden. Batteriet varade en halvtimme.
Audi var dar med en riktig lyxbil. Det var
forsta gdngen jag hérde en rést i bilen som
pa tyska sa att en lampa slutat att fungera,
berattar Kent Folkesson.

Yrkestrafi-
ken blev ocksa
kunder. Liksom
Sparvéagen,
Raddnings-
tjansten, Po-
lisen och For-
svarsmakten.
Verksamheten
utvecklades.

Men en av

de viktigaste

férandringarna

under dessa ar var att Stora Holm gick in

i ett projekt for att utveckla metoder som
inte bara gick ut pa att gora eleverna skick-
ligare pd att mandvrera bilen.

— Vi ville dven pdverka deras attityder
och insikter om sdkerhet, och man kan sdga
att vi anvande lite skramseltaktik, sager
Kent Folkesson.

— Tillsammans med trafiksakerhetsforen-
ingen i Orebro utvecklade vi konceptet med
en insiktshall. Med krocksladen, valtbilen,
den krockskadade bilen och filmen frdn
olyckan.

Singelolyckan pa
Riksvag 40 intraffade
i regnvader. Foraren
fick vattenplaning och
en sladd som slutade
med att bilen voltade
av vagen och blev
totaldemolerad. Ingen
som ser den skadade
bilen forstdr att ndgon
i den bilen kunde
Overleva. Men bade
féraren och passage-
raren klarade sig.

Bakom olycksbilen I&g en civil polisbil
som hade kameran paslagen. Inte for att
det gick for fort, for olycksbilen héll sig
inom hastighetsgransen.

Men kameran fdngade en svér bilolycka
pa film, och Kent Folkesson insdg att den
filmen skulle gora intryck i kombination med
olycksbilen.
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Stora Holna-,

Forskarna vid Vag- och trafikforsk-
ningsinstitutet (VTI) genomférde en pi-
lotstudie i samband med det nya inslaget
i utbildningen. Dar drogs slutsatsen att
aven en forhéllandevis kort utbildning for
unga bilforare lyckas formedla insikts-
budskap om 6kade sékerhetsmarginaler
i trafiken.

Intrycken var sd starka att deltagarna
upplevde sig paverkade som bilférare
upp till tva ar efter kurstillfallet.

Det 4r en av anledningarna till att sdval
dagens blivande korkortsinnehavare
som erfarna yrkesférare pd Stora Holms
fortbildningskurser far se filmen om
bilkraschen och hanga upp och ner —om
man vagar.

Insiktshallen var en milstolpe under
Kent Folkessons tid. En annan var det
nya trafikledartornet som byggdes for att
skapa en bra arbetsmiljé p& den tiden
instruktionerna gavs helt pa distans. Nu-
mera ar pedagogiken férandrad och byg-
ger mer pd direktkontakt med eleverna.

Men inget av denna utveckling hade
nog skett om inte initiativtagarna till
Stora Holm redan frén boérjan fatt med
sig ddvarande Trafiksdkerhetsverket pd
att gora halkkdrning till ett obligatorium i
korkortsutbildningen i Goteborg.



Det skedde vid
drsskiftet 1974/75,
tvd och en halv

Intrycken var sa starka

tera. Inte for
eleverna, men
inte heller for

manad efter Stora att deltagarna upplev- Stora Holm.
Holms invigning. . ° Det gjordes

— Det vackte de s"|g paverkafje SOon;I flera forsok
stort intresse dven bilforare upp till tva ar med olika
utomlands. Vi 11£5 belaggnin

efter kurstillfillet ggning

hade det italienska pa halkbanan,
tv-bolaget RAI pd och det var
besok, och Sky svart att tréffa
fran Storbritan- ratt.
nien, minns Kent — Forsta

Folkesson.

Under 1975 gick 12000 korkortsaspi-
ranter utbildningen. Hela personalen, tvd
trafiklarare, en kontorist och en service-
man, fick jobba hart.

— Vi hade med oss trafikskolorna. De
var entusiastiska. Och priset var verkli-
gen inte hogt. 15 kronor for utbildningen
och lika mycket for I&nebilen. D& var vi
fortfarande en ideell férening.

— Men det var forstas alltid ont om
pengar, och vi hade stor gladje av kon-
takterna med Volvo. De Idnade ut bilar
till oss som hade anvants som testfordon

och inte kunde slappas ut p& marknaden.

Men friktionen var inte s latt att han-

forsoket var en fin belaggning med sma
havsslipade stenar importerade frén
England, som skulle gora asfalten hal.
Men de slappte efter ett par ménaders
anvandning och blev till grus.

— Sedan testade vi en tjarprodukt och
det blev halt. Men nér farten blev lagre
hégg asfalten tag och det blev tvarstopp
i stallet.

— P43 andra banor anvéndes olja, i
princip matolja. Det blev halt, men ocksd
valdigt kladdigt och smutsigt.

— Med en epoxy-beldggning blev det
mycket battre, berdttar Kent Folkesson.

Numera anvands en mer slitstark
beldggning baserad pd plastmaterialet
Polyuretan.
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En tvarnit i halkan —

en roda brandbilen kranger nar

foraren stéller sig pd bromsen och

forsoker styra forbi hindren. Blalju-

sen ar pd och bromsarna skriker nar
dacken kampar for att f& faste mot den vata
vita vagbelaggningen.

Den tunga bilen ska ner frdn maxfart till noll
— utan att skada ndgon, och utan att valta.

Det lyckas.

Det &r en tvarnit i halkan for att radda liv.
Passagerarnas egna liv. Medtrafikanternas.
Och livet pd dem som vantar pd raddningen vid

nasta larm.

I bilen finns fem deltidsbrandman frén olika
orter i Sjuharadsbygden. Tvd dar fram och tre
dar bak. Baltade fram. Kanske obdltade bak —
som det kan vara under utryckning i full fart,
nar tiden ar knapp och den personliga saker-
heten inte prioriteras sa hogt som den alltid
borde géras.

De ar vilutbildade pd att slacka brénder och
undsatta manniskor i ndd. Men de har inte lika
mycket 6vning i att kora ett tungt utrycknings-
fordon under svéra férh&llanden, dven om de
ar rutinerade bilforare.

Raddningstjénstens bilar rullar inte s@ manga

for att radda liv

Raddningstjanster fran hela Vastsverige évningskor pa Stora Holm.
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Therese Andersson testar krocksladen. Hon kadnner i hela kroppen hur en en krock i 1ag fart paverkar.

mil pd ett &r. Strackorna vid varje uppdrag ar
korta. FOr foraren betyder det att den erfaren-
het de skaffar sig, och kan underhalla, inte gér
att jamféra med den trygghet en lastbilschauf-
for pd heltid skaffar sig med tiden.

Och riskerna 6kar med farten. Farten 6kar

med larmsituationen. Pulsen héjs med ndd-
laget.

Det &r dérfor tolv personer fr&n SARF (Sodra
Alvsborgs raddningstjénstférbund) har kommit
till Stora Holm. For att fa mojlighet att 6va
under realistiska omsténdigheter.

Stora Holna-,

Nu blénker vattenstralarna som haller
vagbanan blot och hal, i solen som tittar fram.
Stamningen i gruppen stiger. Det ar tydligt att
deltagarna gillar 6vningen. De kommer fran
olika orter, men har bérjat lara kdnna varandra
under kursens géng.

Formiddagen har de tillbringat med teori,
och med ett besok i Stora Holms sakerhetshall
dar krocksladen finns, den krockade bilen som
voltade pd R40 med bésta dacken fram och
véltbilen dar alla som vill kan kdnna pa hur det
ar att hanga upp och ner i sakerhetsbaltet.

De har sett filmer p& olyckor med svara



konsekvenser, och kant pd hur en krock i I&g en situation som skulle kunna bli farlig i en tydliga. Allt hénger ihop.

fart pdverkar kroppen och huvudet dven om verklig trafikmiljé, ndr gummidécken far faste Bade for privatbilister och i yrkestrafiken.
baltet &r pa. igen. Och om hjulen varit snedstallda. Under en uttryckning ar det dessutom tusen
— Det tog stopp mycket mer plétsligt och Konsekvenserna av fart, vagbelaggning, grejer man ska gora samtidigt. Ha koll pa vart
hdrdare an jag hade vantat mig, sager Therese déack, reaktionsférmdga, adrenalinpdslag och man ska forstds. Halla radiokontakt. Forstd hur
Andersson, som satte sig i krocksladen. kansla for hur fordonet beter sig blir alltmer brattom det &r. Forbereda sig mentalt for det

Hennes kollegor filmade med mobilerna. Nar
videon spelas upp i slow motion kan gruppen
se hur Thereses huvud kastades framat och
bakét i en knyck. Det blir |&tt att forestélla vad
effekterna blir i normal hastighet pa en trafike-
rad véag.

Men nu har hela gruppen flyttat sig ut p&
évningsbanan. Tva brandbilar och en av radd-
ningstjanstens réda personbilar provbromsar
under en timmes tid. Fram och tillbaka p&
banan.

— Det ar bra, sdager évningsledaren Joakim
Bruhn i sin radio. G6r om samma sak, men 6ka
hastigheten fem kilometer. Tank pa att hélla
bromsen stenhért anda tills du star still.

Han har gatt och stallt sig bredvid banan.
Nu haller han sarskilt koll pd hur féraren har
fattat ratten och om bromsljusen ar tanda nar
bilarna kommer in i kurvan dar de ska vanda.

Nasta gang kommer den réda brandbilen
farande i ndgot hogre hastighet. Foraren stéller
sig pd bromsen vid samma marke som férra
gdngen. Bilen glider i vag, ut mot den svarta
halkytan, forbi det ténkta stoppmarket och in

Fortbildning av yrkesférare och manniskor som tillbringar mycket tid i bilen for jobbets rakning ar
en viktig verksamhet pa Stora Holm.



Joakim Bruhns berattelse om den allvarliga singelolyckan pa R40 gor intryck pa alla som gar
utbildningen pa Stora Holm. Budskapet ar att man maste ha koll pa dackens skick.

som vantar nar man kommer fram. Och andra
moment som man inte behover ténka pd som
privatbilist.

— Man kér lite annorlunda. Ar lite mer
fokuserad och laser trafiken mer, du jagar
mycket mer med blicken framdt och &t sidorna

Stora Holn:.p

och uppfattar vad som hander runt omkring
dig, sager Claes Emanuelsson, som &r en av
SARF:s styrkeledare.

— Jag ar inte saker pd att det ar s&, sager
Joakim Bruhn.

— Jag tror att du har samma vanor under
uttryckning som du har nar du kér civilt. Du
ar mer medveten nér du kér med bldljusen
och mer avslappnad i privatbilen. Men du gor
samma saker.

Under teoripasset har Joakim férklarat att

i snitt dgnar sig bilférare 50 minuter av en
timmas bilkdrning 3t att titta pd vagen. Det
finns forskning som visar att under de 6vriga
tio minuterna &r det andra saker som far upp-
marksamheten. Det &r samma sak bade privat
och under utryckning. Aven om man som bilist
tror att 6gonen ar fasta pd vagen hela tiden.

Han passar ocksd pé att avfarda en annan
missuppfattning. Det &r inte sdkrare att kora
bil pd gator och vagar dar man kanner sig
hemma.

— Det ar dar flest olyckor intraffar. Och sar-
skilt i korsningar. Darfor ska du aldrig 3ka utan
balte bak i bilen, dven om det &r brdttom. Det
ar d& det hander, sager Joakim Bruhn.

P& formiddagen har han visat en bild pd
en brandbil i en vastsvensk ort som ligger pd
sidan. Den har valt under uttryckning, strax
efter en korsning som foraren maste ha kort



igenom ett otal génger.

Na&r kursen nu gdr mot sitt slut kan en av
deltagarna inte hélla sig. Han maste berétta
en historia:

— Mina kollegor var pé uttryckning, och
narmade sig en korsnhing.

— Kommer det n&gon bil? frdgade chauffo-
ren han som satt bredvid.

— Negj!

— S& han gasade pa.

— D3 sager den andre gubben: Men det
kommer en buss!

Hela gruppen brister ut i ett befriande
skratt. Det ar nog en del spanning som
slapper dar.

Tar man stérre risk om det ar ett larm dar
liv stdr pd spel?

Fragan gar till Claes Emanuelsson.

— P& en uttryckning blir det lite mer hetsig
kdrning. Pulsen ar uppe. Men det beror ock-
sd pa situationen. Om det &r en fullt utveck-
lad brand har du plattan i backen, och du vill
bara komma fram. Vet du att laget &r under
kontroll tar du det lugnare.

— Det blir s& omedvetet, ett annat tank.
Men vi har inget krav pd oss att komma fram
pa en viss tid. Kravet ar att vi ska komma
fram. Det ar battre an att inte komma fram
alls.

R — |




Lillemmor Holm:

"Vi gjorde en gemensam
foretagskulturresa”

, , ontorsbygget var en stor
sak, jag var nervés och
funderade mycket pd om vi
skulle véga gora den investe-

ringen. Om kalkylerna och prognoserna skulle
hélla. Men det har blivit mycket bra.”

Lillemor Holm ser tillbaka pd en tid med sto-
ra framtidsbeslut och ganska jobbiga forand-
ringsprocesser som har lett fram till den mer
valsmorda organisation som fortsatter utveckla
verksamheten pd och runt trafikévningsplat-
sen.

Hon klev av som styrelseordférande 2021.
Atta 8r efter att hon rullade in p§ en mc 2013.
D3 log hon antagligen bara sitt milda leende,
nar en man dar valkomnade henne som “Lilla
Holm”.

Med 26 ars erfarenhet frdn HR-arbete pd lokal
och internationell nivad i Volvobolagen, och sju
och ett halvt r som ordférande i den vast-
svenska delen av Sveriges Motorcyklister var
det inte s& mycket som fick Lillemor Holm ur
balans.

28

Lillemor Holm var inte bara Stora Holms sty-
relseordférande, hon var aven vice ordférande
i NTF Vast. Det var en period dar anlaggningen
och organisationen lyftes flera nivéer. Men Lil-
lemor Holm tonar forstds ner den egna bety-
delsen och pekar pd medarbetarna, som gjorde
jobbet. Sarskilt pd Malin Lundgren. NTF Vasts
verksamhetschef fick dven ta éver vd-rollen i
dotterbolaget Stora Holm nar verksamheterna
flyttade ihop.

— Malin Lundgren bérjade utveckla verksam-
heten pa ett fantastiskt satt nar hon kom in,
sager Lillemor Holm. Min viktigaste roll var att
vara dar och stétta henne.

Under dessa ar tog Stora Holms styrelse flera
tunga investeringsbesiut.

— Vi kopte in hjullastare och bérjade ga
over till elbilar. Beslutet att investera i en egen
kontorsbyggnad var inte enkelt att fatta. Det
var ett stort dtagande. Stora Holm &r trots allt
inte en jattestor verksamhet och NTF ar en
organisation som inte ar vinstdrivande, sager
Lillemor Holm.




Det var NTF Vasts davarande styrelseord-
férande Abbas Zarrinpour som tog initiativet.

Men den i sérklass storsta investeringen blev
ocksd en av tvd betydelsefulla processer som
féretaget samtidigt gick igenom, och som i
efterhand kan ses som avgorande for anlagg-
ningens framtid.

Beslutet att bygga en egen kontorsbyggnad
i anslutning till trafikdvningsplatsen, och sedan
genomfora bygget kravde fullt fokus. Men den
andra svéra processen var ocksa direkt kopp-
lad till detta. D3 handlade det om att samman-
fora tva sjélvsténdiga men en smula motvilliga
organisationer som behdvde bérja samarbeta.
Och om att skapa en gemenskap som omfat-
tande medarbetarna fran bada hallen.

— Det har varit en féretagskulturresa, som
Malin hanterat valdigt bra, séger Lillemor
Holm, men ocks3 en rolig uppgift som hjalpte

till att bygga var foretagskultur. Vi fick ett
gemensamt projekt och en samlingsplats.

Satsningen pa en egen kontorsfastighet,
gemensam for NTF Vasts kansli och organisa-
tionen for Stora Holm, gjordes av tva skal.

— Vi behdvde sanka véra lokalkostnader.
NTF Vast betalade hdg hyra for sitt kontor
inne i Goteborgs city. Kalkylerna visade att
det skulle vara Idnsamt att bygga eget. Men
vi behévde ocksd komma samman for att
skapa forutsattningar fér de samarbeten som
NTF och Stora Holm léange pratat om, men
haft svért att genomf6ra nér medarbetarna
satt pd olika hall.

Detta var lattare sagt én gjort. Det fysiska
avstandet mellan NTF:s lokaler inne i stan
och trafikévningsplatsen pa Hisingen hade
bara varit det ena hindret for samarbetet. Det
andra, och kanske svérare hindret, fanns hos

medarbetarnas installning till ett narmande.
Bada organisationerna arbetade med hogre

trafiksakerhet och minskade olycksrisker i

trafiken som mal, men pé helt olika satt.

Styrelsen och ledningen behdévde lagga
en hel del kraft pd att skapa méjligheter for
medarbetarna att arbeta igenom relationer-
na och samarbetsmdjligheterna.

— Vi pratade mycket om det dar, hur man
skulle kunna ta tillvara varandras kompe-

tenser. Men det var inte s3 enkelt och tog sin
tid. Jag kande igen mycket av detta fr&n min
tid pa Volvo, sager Lillemor Holm, som fick god
anvandning for sin HR-kompetens dven i detta
sammanhang.

— Vi jobbade mycket med grupputveckling,
och gav medarbetarna méjlighet att sam-
las och uttrycka hur man ville att det skulle
fungera och vad man vill dstadkomma. Alla fick
formulera sin malbild om hur det skulle kunna
se ut om fem 3r. Och nu har verksamheten
utvecklas jattemycket. Har finns fantastiska
banor for alla sortens fordon egentligen, en
valdigt kompetent personal som varit har lange
och samarbetat med NTF, dar det ocksa finns
hdg kompetens inom trafiksdkerhet. Stora
Holm glanser, sager Lillemor Holm.



Snostorm pa uppkorningen
—da ar det tryggt att ha testat varsta halkan

Vad var du nervos for?

— Jag hade aldrig kort pa en halkbana innan.
Det kdndes ovant, jag hade ju bara évnings-
kort pa torr asfalt. Det var tidigt pa@ morgonen

ust den dar marsdagen 2024, nar
18-driga Julia Asker skulle kéra upp,
hade SMHI utfardat gul vadervarning
i hela nordvastra Gotaland. Med tidvis

ymnigt snofall och frisk ostlig vind.

Vdglaget skulle bli s&dant att alla som inte
behdvde ge sig ut pd vagarna uppmanades att
stanna hemma.

— Jag hade stressat upp mig
pd morgonen. Jag skulle fa
kora i sndkaos, det hade jag
aldrig gjort tidigare. Men nar
jag borjade koéra blev jag lugn.
Jag visste ju hur bilen beter sig
i halka, berattar Julia.

Hon och hennes jamnariga
kompis Axel Hjerpe &r tvd av
tusentals ofta lite sménervosa
blivande kérkortsinnehavare
som varje ar besoker Stora
Holm Trafikdvningsplats.

— Jag var lite nervos infor
risktvdan. Det kandes sd nytt,
men nar man val kom hit tyck-
te jag att det kandes valdigt
tryggt. Det fanns valkomnande
personal i receptionen och det
gjorde att man blev mindre
nervds, sager Julia.

och de hade lika gérna kunnat vara morgon-
trétta, men de var positiva och glada.

De tar ju andd emot massor av ungdo-
mar varenda dag. Var det samma for dig
Axel?

—Ja, det tycker jag. Jag var ratt nervos i
bdrjan. Det kanns som man har valdigt stort
ansvar. Man ska anda ut och kéra en stor bil
som man aldrig har kért innan. Men det slépp-
te ganska snabbt. Det blev battre nar jag fick
héra hur trafiklararna pratade lugnande med
oss. Det var valdigt tydligt och pedagogiskt nar
de forklarade vad jag skulle gora.

Om jag skulle komma hit hade jag nog
varit radd for att géra bort mig.

— 538 kande jag ocksa lite. I borjan satt vi
tva i varje bil, nar vi kérde ut till banan. Det
tyckte jag kandes skdnt, jag hade hért att man
fick kora tvd och tva tidigare, men nu skulle vi
anda kora en och en under sjdlva 6vningen,
sager Julia.






— Jag forstar att det &r for att alla ska fa tes-
ta helt sjdlva, och nér man val satt i bilen var
det inte nervost. Instruktionerna var sa tydliga.
Det var som att kéra hemma, men med en
uppgift att utféra.

Var det ndgot som 6verraskade dig?

— Det var mest hur bilen reagerade. Att
det var s& himla svart att styra. Jag hade inte
tankt att det skulle vara s& svart, men det var
chockartat. Bilen bara gled runt som en elefant
pa hal is.

Ka@nner man sig radd da?

— Nej, det tycker jag inte. Jag visste ju att
det fanns asfalt precis bredvid och att det var
latt att f3 tillbaka styrférmdgan igen. Och det
ar ju trots allt en trafikdvningsplats som ska
vara anpassad for att vara valdigt saker.

Hur var det for dig Axel?

— Det var en valdig adrenalinkick. Man far ju
tanja pa grénserna.

Hade du koll pa att det var s3, innan du
testade?

— Nej inte pd det séttet. Jag ténkte &nda
att man kunde ha lite kontroll. Nu fattade jag
att om man tappar fastet nar man kor for
fort finns det inte s mycket att gora. Det blir
valdigt tydligt nar man plétsligt glider rakt fram
och bilen plotsligt hamnar pd kanten av banan.
Om det inte hade varit en trafikdvningsplats ar
det rakt ut i skogen.

Nu har du haft ditt kérkort drygt tre ma-

nader, har du varit med
om ndgon saddan situation
i verklig trafik?

— Aldrig pd det viset, jag
har ju varit med om att hju-
len spunnit ndar man ska kéra
ivag och det varit halt. Men
det ar inte samma sak.

Men det har du Julia?

— Jag hade ju oturen att
jag hade min uppkdrning nar
det kom varsta snostormen.
Det var sndblandat regn och
hagel, det blev mycket vatten
pd vagen. Det varsta var att
sikten var sa délig ocksa.
Hade du nytta av att du fitt kdnna pa det
under riskutbildningen?

— Nu var jag ju nervos redan som det var,
for det var ju min uppkdrning, men hade jag
inte vetat vad som hander och hur man hante-
rar bilen, hade jag varit mer radd. Nu hade jag
ju anda varit med om det.

Tror du att du klarat uppkérningen utan
den erfarenheten, med tanke pa vadret?

— Det lugnade min nervositet valdigt myck-
et. Besiktningsmannen som var med i bilen sa
till mig att jag verkade valdigt lugn. Och det
var jag verkligen.

Var det andra saker ni ldrde er som var
sarskilt viktigt?

Stora Holna-,

— Det var mest pa riskettan. D3 fick man
Overgripande information om hur det &r att
vistas i trafiken, och vad man ska ténka p& for
att sjalv vara saker, och pd andras sakerhet i
trafiken, sager Julia.

— Det var ndgot jag sarskilt tog med mig,
att ténka pa sakerheten och att vara en god
trafikant. Att man utgdr bade fran vaderférhal-
landen och sin egen férméga just den dagen.
Ganska mycket sunt fornuft?

— Det gav verkligen den insikten. Att vara en
bra trafikant bygger mycket pd att man visar
sunt férnuft och litar p& sin magkansla. Ar jag
trott ska jag inte fortsatta kora och utsatta mig
sjalv och andra for fara.

Hur tycker ni att andra trafikanter som ni
moter nu ar i trafiken?



”Man hanger ju verkligen
bara i baltet. Har man inte
det sa faller man ju bara
rakt ner. Du sitter ju inte i
stolen langre, bara hanger
dar”

— Det ar blandat. Men kanske inte jattebra.
Manga Gverskattar nog sin formaga. Det ar
ménga som kor valdigt fort, och som kanske
tycker att de klarar det fér att de har haft kor-
kort i trettio ar.

Samtidigt finns det kanske 18-3ringar
som tycker...

— Att det ar kul att trycka pa gasen!

Ar ni sddana?

— Inte direkt, svarar b&de Julia och Axel,
men kanske ibland.

— Om vi ska vara érliga. Kanske ibland pd
motorvagen, men man forsoker halla hastig-
heten och har lart sig konsekvenstanket, sager
Julia.

Var det ndgot annat ni larde er pa Stora
Holm?
— De pratade ratt mycket om hur déckens

skick pdverkar. Det hade jag kanske inte tankt
p& innan.

Ni fick se filmen fran olyckan pa Riksvag
40, gjorde den intryck?

- Ja, verkligen, det var en hemsk krasch,
sager Axel.

— Det var en brutal film, dér forstod man
hur viktigt det &r att ha kontroll pd décken och
vaglaget.

Hangde ni upp och ner i bilen som snur-
rade runt?

— Det gjorde vi bdda tva.

Var det kul?

- Ja, det var roligt, men man hénger ju
verkligen bara i baltet. Har man inte det s3
faller man ju bara rakt ner. Du sitter ju inte i
stolen langre, bara hanger dar, sager Axel.

— Det var larorikt, att fa kanna hur det kanns
pé riktigt. Den korta stunden man satt dar,
med allt blod i huvudet, det var inte latt att
tanka d&, sager Julia.

Med korkortet avklarat, och dessutom
tillgdng till bilar i sina familjer, &r Julia Asker
och Axel Hjerpe nu tva tondringar som njuter
av en Okad frihetskansla. Bdda har haft moped
tidigare. Axel har kért en hel del A-traktor.

— Allting blir mycket enklare nu. Man behé-
ver inte vanta pd nagra bussar for att 3ka och
handla, eller ndgot annat, sager Axel.

Stora Holm 2024




Sa kan trafikovningsplatsen bli en trafikforskningsplats

Anna Nilsson-Ehle:

”Stora Holm ar en del
av ett helt ekosystem”

Stora Holna-,

alkomna! Anna Nilsson-Ehle slar ut

med armarna i en generos inbjudan-

de gest nar hon valkomsttalar pd

NTF Vasts konferens Barn, Liv och
Trafik.

Matet i mars 2024 hélls pd Lindholmen
Science Park och samlade ett par hundra enga-
gerade deltagare fran hela Sverige.

Lindholmen &r ett nav for svensk trafik- och
mobilitetsforskning — 15 kilometer fran trafik-
ovningsplatsen Stora Holm med bil.

Dérifrdn &r avstandet knappt tio kilometer till
Volvo Cars i Torslanda, och det stora kluster for
mobilitetsinnovation som nu planeras runt det
gamla huvudkontoret som Pehr G Gyllenham-
mar |&t bygga pa berget ovanfor fabriken..

Avstandet till AB Volvos nya huvudkontor och
forskningsanlaggning i Lundby ar 9,4 kilometer
— matt fran Stora Holm.

Allt ligger pa behandigt avstand. Volvofore-
tagens forskning och tillverkning, Northvolts
batteriutveckling, SAFERS spetsforskning, Lind-
holmens innovationsmiljé, med Geelys stora
nya utvecklingscenter som granne och alla sma
innovationsbolag, Zenseact, med utveckling
av mjukvara for sjalvkérande fordon, Polestars



planerade huvudkontor i Frihamnen — och med
Chalmers en kort kollektivtrafiktur bort.

Pa kartan framgar tydligt Géteborgs unika och
tata koncentration av kompetenser inom fram-
tidens l6sningar for att flytta manniskor och pry-
lar. P3 korta avstand i tata storstadsmiljer, och
pd l&nga distanser under krévande forhallanden.

Allt detta ar kopplat till en storstad i snabb
forvandling. 2024 ar Goteborg mitt inne i ett
utvecklingsspréng, dar stadsbyggnad och trafik-
planering ocksd innebdr unika mojligheter att
prova nya lésningar fér hur fordon kan hanteras
och hela transportsystem utformas. Trafikant-
beteenden, héllbarhet och sakerhet for alla som
ror sig i trafikerade miljéer ar framtidsfragor.

Darfor ar kopplingarna till Géteborgs stad
ocksd betydelsefulla.

Anna Nilsson-Ehle har detta i bakhuvudet nar
hon slér ut med armarna i sin inbjudande gest.
Hon ser helheten med sin lIdnga Volvobakgrund,
och fran sin position som styrelseordférande for
Lindholmen Science Park, ordférande i Sveriges
innovationsmyndighet Vinnova, tidigare verksam-
hetschef for Lindholmens trafiksékerhetsforsk-
ning SAFER och nu ocksd styrelseordférande
fér NTF Vast — organisationen som driver Stora
Holm dar tusentals ungdomar och olika katego-
rier yrkesférare varje &r far teoretisk och praktisk
riskutbildning.

Anna Nilsson-Ehle ser potentialen i den anrika
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Pa nara geografiskt avstand fran varandra finns ett stort antal forskningsintensiva aktorer inom
omradet mobilitet.



trafikdvningsplatsen som en kugge i den moder-
na och avancerade trafiksakerhetsforskningen
och fordonsutvecklingen.

Hon har flera goda skal for detta.

Ett av dem ar det outnyttjade guldet som
Stora Holm kan samla pa sig for varje enskild
elev som rullar ut pd banan. Aggregerade data
O6ver manskligt beteende i utmanande situa-
tioner, ar precis sddant som forskare Gver hela
varlden p& omrddet mobilitet och trafik varde-
satter sd hogt.

— Det finns simulatorer och avancerade digita-
la verktyg, men de kan inte fullt ut ersatta data
fran riktiga manniskor i en verklig miljé, sager
Anna Nilsson-Ehle.

Vissa typer av experimenterande och utforsk-
ande ar Stora Holm valdigt lampat for, pdpekar
hon.

— Stora Holm &r en bra plats for att f& ihop
praktik och teori. Att se vad som hander i den
komplexa verkligheten. Samhallet har byggt upp
valdigt komplexa trafikmiljoer, d@ behdver vi ha
stallen att tréana och experimentera pa, bade i
forskningsprojekt och i innovationsarbetet. Stora
Holm kan vara en lank i en kedja av experiment-
platser.

| Hallered utanfér Bords finns testanldggning-

en AstaZero som beskrivs som varldens férsta
fullskaliga och oberoende testmiljo for fram-
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tidens automatiserade transportsystem. Som
testmilj6 ar den svarslagen.

AstaZero ar en unik anldggning dar avance-
rade sakerhetssystem kan testas i alla tankbara
trafikmiljéer och situationer. Anldggningen ar
en av det vastsvenska fordonsklustrets storsta
tillgdngar for forskning och utveckling.

Dar finns det mesta, men alltsd inte tusentals
ungdomar utan stérre erfarenhet av att kéra bil
i utmanade situationer. Var och en av dessa indi-
vider reagerar utifr&n egna forutsattningar, pd
ett satt som datorerna inte kan programmeras
att forutse.

Den vérdefulla kunskapen kan Stora Holm
bidra med.

— Ett problem i verkligheten ar att det ar en
sd valdigt stor variation i hur man uppfattar
saker och hur man anvander saker. En av Stora
Holms stora méjligheter ar att utsatta teorier for
naturliga variationer pd ett sakert satt, nar man
vill testa hur fordon uppfor sig under vissa foérut-
sattningar, och hur fordon samspelar med andra
fordon och andra trafikanter.

— Genom att det finns ungdomar som utbil-
das dar, och aven aldre som fortbildas, blir det
enkelt att fa tag pd grupper med personer for
sddana tester, sager Anna Nilsson-Ehle.

Om man talar life science-sprak, sd ar det
att bedriva klinisk forskning?

— Ja, precis, sa kan man saga.




Men gor man inte det battre i riktig
trafikmilj6?

— Ja och nej, det finns vissa saker som
inte kan testas i verklig trafik, det skulle vara
oetiskt. Precis som inom life science. Verklig
trafik ar okontrollerbar, sa ibland &r det svart
att gora kontrollerade experiment och faktiskt
forstd vad det ar som spelar roll, séger Anna
Nilsson-Ehle.

Men Stora Holm &r inte ensamt, ur ett inn-
ovationsperspektiv ar det manga olika simule-
ringar av verkligheten som behdvs.

— Det finns ju ocksd en annan trend. Av-
ancerade digitala modeller av olika slag finns
bédde hér pa Lindholmen och p& andra stallen
i stan. Frdn att man kan sitta i en simulator,
som ocksd ar en kombinationsmiljé av digitalt
och fysiskt, till rena digitala miljéer som vi till
exempel har har pd Lindholmen Virtual Arena
och i digitala tvillingar av staden.

Ar inte det smidigare?

— Bada behovs. Grejen &r egentligen att den
virtuella miljon ar programmerad, och det ar
inte sakert att den ndgonsin kan generera den
typ av ovantade samspel som blir till i verklig-
heten.

— Allt det som du och jag kan ténka ut kan
den virtuella miljon férutse, men det som ing-
en av oss vet kan komma att handa finns inte
med. Det finns inslag av ovantade reaktioner
som bara uppstér i verkligheten, som har att

g6ra med att det ar jattemanga olika faktorer
som samverkar.

Om datorerna skulle kunna forutse allt
skulle forskarna inte behova testa medi-
ciner pa manniskor? For att ta life scien-
ce-liknelsen igen.

— Ménniskan ar en biologisk varelse. Det
hander saker i den komplexa verkligheten. D3
kan man forstds invanda att Stora Holm inte
ar s& komplext, och ur forsknings- och innova-
tionssynpunkt s& ar det
viktigt att Stora Holm
far ingd i ett storre
sammanhang.

— Men anlaggningen
tillhdr NTF, och NTF ar
i sin tur uppkopplat till
hela ekosystemet, sa-
ger Anna Nilsson-Ehle.

— Man kan prova
vissa saker pd Stora
Holm, sedan p& Asta-

Zero, eller kora i verklig
trafik med instrumente-
rade bilar.

Men det statistiska
guldet gér inte att hitta
pd s& mdnga andra stallen.
— Om Stora Holm skulle stdlla samma fréga
till alla elever, eller be alla géra samma mané-

ver, skulle man fa ett jattestort utfall pd ett ar
som statistiskt sedan gér att bearbeta. Det &r
en skatt. Mycket av det vi pratar om nu ar be-
teendevetenskap. Hur mdnga pling och plong i
trafiken star du till exempel ut med?

Nu talar du om hur granssnittet mellan
manniska och fordon ska se ut?

— Det @r samspelet mellan de humanistis-
ka och tekniska vetenskaperna. Det finns hur
manga tekniska system for 6kad trafiksékerhet

som helst, men hur du
som forare eller fot-
gdngare faktiskt kan

ta till dig och bli battre
tack vare dessa behover
man forska pa.

Man samlar vdl in
data fran verkliga
trafikmiljoer?

— Ja, jattemycket. Det
ar en kompetens och ett
forskningsfalt som gett
SAFER sin position inom
den internationella fors-
karvarlden. Sedan 2006
och framat borjade vi i
SAFERs regi att samla in
naturalistiska data, det

|3ter forstds som om folk skulle vara nakna...,
men det handlar om att man spelar in allt som
sker. B&de vad foraren ser och vad bilen regist-



rerar, och kopplar upp mot bilens egna system.
I dag &r det vedertagna metoder, man samlar
in enorma mangder data.

Det ar en del av fordonstillverkarnas af-
far, helt enkelt?

— Ja, det ar det, det sker valdigt mycket
sddan forskning. Men Stora Holm bidrar med
forstdelse for en grupp manniskor. Till exempel
unga manniskor. For ingen av de dar automa-
tiska insamlingarna far med det dér sista, vad
tankte du egentligen? Forarna rapporterar vad
de uppfattar som otdckt och vilken funktion
de slar till, men Stora Holm skulle kunna ha
mycket mer kvalitativt designade studier. Om
man ser utfall som verkar obegripligt i de stora
studierna, skulle man kunna plocka ut det
momentet och designa en uppsamling pa Stora
Holm dar man frdgar alla 18-dringar under tva
ars tid.

D3 ar det manniskor som inte gdr in med
férutfattade meningar?

— Exakt.

Det kraver finansiering, tror du att det
finns en vilja att lagga forskningsmedel
pa den typen av studier?

— For god forskning finns ofta forsknings-
medel, men det ar forskare fran till exempel
Chalmers eller VTI som kan ansdka nar de ser
mojligheterna i vissa experiment. Stora Holm ar
en kugge i ekosystemet. Projekten skapas pd
Chalmers, pa SAFER eller VTI eller vad det nu

ar. Det ar dar man kan vara med.

Det finns ocksa ett annat tungt skal for att
rakna in Stora Holm som en mdjlighet for
forskning och utveckling. D& handlar det om
kostnader.

— Det ar en annan aspekt. Man kan designa
manga experiment,
men dd mdste man
ocksa forhélla sig
till en kostnadsram.
Finansiering ar en
knapp resurs. Stora
Holm kan spela en roll
i att hitta kostnadsef-
fektiva satt att prova
vissa fragestallning-
ar, som man sedan
kan fordjupa pad mer
avancerade satt och
darmed till hdgre kostnad. Jag tror att det &r
jatteviktigt for framtiden att Stora Holm ar del
av det har stérre klustret och kan anvandas av
olika aktorer.
Tror du att de olika aktérerna redan idag
ser Stora Holm som en sddan resurs, eller
ar det en mojlighet som Stora Holm mas-
te lyfta fram battre?

— En hel del kanner till Stora Holm, men det
ar en liten verksamhet. Jag tror att Stora Holm
behdver finnas med och synliggéras som en

Stora Holna-.

majlighet. Men det ar forstds ocksa en fréga for
Stora Holms styrelse, vilka muskler man har fér
att gora detta.

Det &r ocksa en fraga om vilket fokus
Stora Holm ska ha for sin verksamhet?

— Absolut. Stora Holm har ett dgardirektiv

frdn NTF Vast. Bolaget ska std pd egna ben
genom sin basverk-
samhet med riskutbild-
ningar och fortbildning.

— Trafiksakerhetens

framjande ska alltid
vara en ledstjarna.
Samtidigt kan man
skapa kunskap som
6vriga ekosystemet har
nytta av.

Utan att det gar ut
over basverksam-
heten och intdkter-

na?

— En del av det vi pratar om har &r skraddar-
sydda lésningar for forskningsprojekt eller olika
féretag eller organisationer, men det ar fortfa-
rande riskutbildningar och fortbildningar som ar
den stora volymen p3 Stora Holm.

— Om man tanker att riskutbildning ar en
massproduktion av ndgot, s& bra som majligt,
och experimenten &r skraddarsydda, sa finns
det ocksd ndgot daremellan. I fortbildningarna
for Raddningstjansten, Polisen eller hemtjans-



ten kan Stora Holm kombinera det har sakerna.
Det ar givande for dem som utbildas, de fér
samtidigt kdnnedom om forskning som pagar,
pd sd satt kan det ge valdigt hog kvalitet at
deras fortbildning.

Finns det redan i dag en sddan koppling-
en fran forskningen till dem som fortbil-
dar sig pa Stora Holm?

— Det tas sddana initiativ. Stora Holm har
ett gott natverk med kunskaper om det allra
senaste i trafiksakerhetsforskningen och bete-
endeforskning.

Om Stora Holm knyts narmare akade-

misk forskning hojs alltsa anldggningens
status. Fran att vara en trafikévnings-
plats till en trafikforskningsplats. De som
utbildas i trafiksdkerhet kommer inien
miljo dar det ocksa bedrivs akademisk
forskning. Ar det en méjlig utveckling?

— Det ar en potential for bade Stora Holm
och forskningen. Det skapas nya méjligheter
for innovation. Men Stora Holm behdver lyftas
fram. Det ar latt hant att stora aktorer glémmer
bort en liten spelare. Darfér maste Stora Holm
aktivt visa vad anlaggningen och verksamheten
kan bidra med.

Vad skulle Stora Holm behdva tillfora sin
anlaggning for att kunna ta ett sadant
steg?

— Inte s& mycket i sjalva anlaggningen, men
kanske skulle man behdéva goéra en investering i
att tillféra innovationskompetens. I samverkan
med NTF.

Det skulle vara ett sitt att 6ka statusen
och bevisa sitt varde?

— Om Stora Holm kan bli inblandad i ndgot
som far lyskraft i forskarvarlden, da f&r man lite
medvind att segla vidare pa.

Vera — en udda gast

Chalmers Vera Team ar en spannande gast pd
Stora Holms banor. Vera Team ar ett lag med
studenter som rekryteras fran flera olika linjer
pa& Chalmers Tekniska Hogskola.

P& fritiden samlar de sina kompetenser i ett
projekt med ett mycket speciellt fordon. Malet
ar att utveckla teknik och design for langsta
mojliga korstracka — till lagsta méjliga energi-
forbrukning.

Resultatet mats i en internationell tévling
mot team frdn andra universitet.




800 mc-forare utbildas varje ar

Lararna tittar efter varningssignaler

C-forarna som drar varv efter varv
pd 6vningsbanan ger ett férsynt
intryck. Men fokuserat.

P& ett 3r utbildas ndrmare 800
motorcyklister p& anldggningen. Precis som for
bilférarna ar det béde teori och praktik.

Gruppen som vi foljer far Riskettan och

Risktvdan pa samma dag.

I férsta delen av utbildningen har det hand-
lat om riskfyllda beteenden i trafiken. Alkohol
och droger och hur uppméarksamheten paver-
kas av trotthet forstas.

I del 2, efter lunch, undervisar instruktdrerna

pé Stora Holm bland annat om hur hastighe-
ten paverkar svarighetsgraden i kdrningen,
och om hur sambandet mellan hastighet och
konsekvenserna ser ut om olyckan ar fram-
me. Sakerhet och kdrning vid olika vag- och
vaderforhéllanden ar andra vitala budskap i
kursplanen.

— Vi kommer att ta med er genom de farliga
situationerna i dag, lovar dagens kursledare
Joakim Bruhn.

Han delar med sig av sina egna lardomar av
att nastan kora av végen pé forsta turen som
nybliven mc-férare. Hornen vaxer nar man sat-
ter sig pd hojen for forsta gdngen, sager han.
Och alla vet vad han menar.

— Vi ska lara oss att uppleva och inse, sager
han for att stryka under att forstdelsen for vad
som kan intraffa 6kar nar man sjalv upplever
farorna i stallet for att bara lasa eller héra om
dem.

— Men for att uppleva och inse méste man
ligga p& en nivd som &r hogre an bara nyborija-
re, betonar han.

Den utforliga teoridelen gér in pd en rad
omraden som har att géra med hur man sjalv
i forvag skattar sina egna férmagor, for att se-






Teorilektionerna ar en viktig del av undervisningen for blivande MC-férare.

dan kunna jamféra med insikterna man skaffat
sig efter kursen.

Ett formular delas ut. 1-5. Hur bedémer du
att du laser din omgivning? Ar du lyhérd for
nar det egna beteendet signalerar att det ar

dags att sanka farten eller stanna till for en
paus. Ndgon satter en tvda pa sin kurvtagning,
och berattar om det i gruppen — kanske for att
alla andra ockséd ska kanna att det ar okej att
inte vara bast pa allt redan innan man har sitt
korkort.

Stora Holnzp

Sedan ar det
dags att forbereda
sig for kérévning-
arna. Forst galler
det att ki upp sig
— med ratt utrust-
ning. De tolv kurs-
deltagarna provar
sig genom Stora
Holms garderob
med mc-stall, hand-
skar, ryggskydd och
hjalmar.

Innan de far
ga ut och kénna
p& motorcyklarna
far de inspektera
varandras skydds-
utrustning. Tvd och
tva. Alla verkar ge-
nerdst ge varandra
godkant. Stam-
ningen stiger. Men
Joakim och hans
lararkollegor Fredrik
Blidkvist och Lena Héglund ar inte ndjda. De
visar pedagogiskt hur ett par av hjalmarna ar
for stora. Huvudet foljer inte med nar de tar
tag i hjdlmen och vrider pa den. Ndgon annan
far hjalp med att justera de for Idnga byxorna
sd att knaskydden hamnar ratt.



”Du har inte uppnatt den
niva som du behodver ha for
att kunna fullfélja kursen”

Sedan ut pd banan i tre grupper, med var
sin larare.

Allt ser ut att g& bra. Lugnt och fint runt ko-
nerna, i svangarna och pa fartrakorna, men en
av deltagarna kommer tydligt efter. Det &r en
forare som kér mycket lugnare @n de andra,
men som knappt har styrfart runt konerna.

Lararna ser detta, och vet att det inte
kommer att hélla. De tittar efter varningssig-
nalerna. Det &r inte naturligt att sitta med vita
knogar och hdlla andan nar man kér motorcy-
kel. Det &r svart att se, men en annan var-
ningssignal ar att féraren krypkor och stracker
ut foten for att ta emot sig.

Pl6tsligt, i en enkel svang pa en rak stracka
med lite slalomkorning mellan konerna, blir
farten sd 1&g att motorcykeln vélter.

Joakim Bruhn &r snabbt framme och hjalper
till med att resa upp motorcykeln.
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For att klara utbildningen pa Stora Holm kravs att formagan att kora ligger 6ver en viss niva.
Den har foraren valte med sin MC, for att eleven inte hade kunskapen att svinga i lag fart.

— Vad gjorde du for skattning av din forma-
ga forut? frdgar han, men konstaterar omedel-
bart:

— Den ar for 1dg. Du har inte uppnatt den
nivd som du behdver ha for att kunna fullfolja
kursen.

Det ar en ledsen och upprord nybérjare som
tar emot detta besked. Uppkoérningen ar redan

50 AR FOR SAKRARE TRAFIK

bokad. Men inga argument hjalper. Sakerheten
kommer forst.

For att uppleva och inse mdste man ligga pd
en nivd som ar hogre an bara nybérjare. Det
medges inga undantag.

Om ndgon hade undrat, s& blev det tydligt
nu.
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Friktion och innovation hanger ihop i vaxande stad

va &r fore Stora Holms invigning gjor-
de Leif Blomqvist en stor insats for att
minska friktionen i stora maskiner och
jarnvagsvagnar.

SKF-patentet, som har Magnus Kellstrém och
Leif Blomqvist som upphovsman, finns med i
Torkel Wallmarks bok 100 viktiga svenska inno-
vationer 1945-1980 (tillsammans med Douglas
McQueen).

Wallmark var en legendarisk innovationspro-
fessor pa Chalmers. Han visste vad han prata-
de om. S3 man kan nog s&ga att friktion och
innovation ar en rod trdd i bdde Leif Blomqvists
och Stora Holms historia och utveckling. 50 ar
efter trafikbvningsplatsens invigning, och de
forsta inbromsningarna pé halkbanan, sitter Leif
Blomqvist i Stora Holms bolagsstyrelse och &r
med i planeringen av jubileumsfirandet.

Samtidigt &r innovationsfrdgorna inom for-
don, transporter och mobilitet hégaktuella i den
vaxande storstaden Goéteborg. Dar spelar Stora
Holm en viktig roll.

Langs vagen har Leif Blomqvist haft en 1ang
politisk karriar som till storsta delen handlat om
trafikfrégor. Badde p& kommunal och regional
nivd. I mars 2003 var det han, som i egenskap
av kommunalrdd, skrev under forslaget till kom-

munfullmaktige att Stora Holm skulle fa ett nytt
25-3rigt arrendekontrakt for att skapa stabila
forutsattningar for en langsiktig utveckling.

Men det var ingenjor han utbildade sig till. Efter
att ha pluggat teknisk fysik pd Chalmers, ham-
nade han pd SKF:s produktutveckling.

Dar satt han i sju ar och rdknade. Resulta-
tet blev bland annat
férbattringen av
SKF:s C-lager — en
ny generation av det
sjalvinstallande sfaris-
ka rullagret som Sven
Wingqvist fick patent
pé& 1907 och som lade
grunden till SKF, ur
vilket sedan biltillver-
karen Volvo foddes.

Efter att ha sokt
sig ut fran ritbordet
p& SKF hamnade han
i Géteborgs stads nya organisation fér narings-
livsutveckling, det som sedan skulle utvecklas
till Business Region Goteborg.

Dér var uppdraget att stimulera kopplingarna
mellan ndringslivet, universiteten och kommu-
nen.

Stora Holna-.

Det var detta som skulle komma att kallas
triple helix, med samarbetsformer som be-
traktas som en av Goteborgsregionens storsta
styrkor.

Sedan lockades han in i politiken. Under
méanga ar som kommunalrdd (S) med ansvar
for trafikfrdgorna, sedan som regionrdd i Vastra
Gotalandsregionen.

Friktion och innovation
och vaxande storstadsre-
gioner ... den roda trédden
finns dar.

Och det &r inte svart att
se Stora Holms historia
och framtid i samma
kontext.

P& Stora Holms test-
banor utférdes mycket
av Volvos tidiga forskning
och utveckling. Har testa-
des inte bara bilarnas k6-

regenskaper, utan ocksa sdkerhetsutrustningen
vars funktioner en gang i tiden byggde Volvos
starka varumarke.

— G6teborg ar bdde ett industriellt och logis-
tiskt nav med bilindustrin, hamnen, forskning
och utveckling. Dar ingdr Stora Holm. Inte minst



for mojligheten att kunna anvanda platsen for
tester av olika slag och evenemang. Det &r inte
sd latt att hitta ett sddant omrdde mitt inne i en
storstad, sager Leif Blomqvist.

— Det ar ocksd valdigt viktigt med en aktér som
kan fdnga upp hur ungdomar staller sig till trafik-
fragor. Den bilden skiljer sig mycket fr&n vad man
kanske forestéller sig annars.

Synsittet att det privata naringslivet, de offentli-
ga aktérerna — staten, regionen och kommunen —
och universiteten skapar gemensam samhallsnytta
och affarsnytta, galler i hdgsta grad trafiksaker-
hetsforskning. Sarskilt i Géteborgsregionen.

Har finns de stora fordonsféretagen, de spet-
siga smad innovationsbolagen och forskningen vid
Chalmers och Goéteborgs universitet.

Till detta kommer internationella samarbeten
och de nationella natverken med andra starka
forskningsregioner.

Kontakterna mellan de har olika delarna av
samhaéllet har funnits 13ng tid. De &r en grund for
Sveriges framgdngar som innovationsnation.

I Goteborg finns ménga goda exempel pad sdda-
na projekt. Ett av de mest kanda for allmanheten
ar dven ett av Géteborgs stora beséksmal; Uni-
verseum vid Korsvagen. Har finns ett lekfullt och
pedagogiskt granssnitt mellan forskning, larande
och upplevelser for barn, unga och vuxna som ar
vetgiriga pd omrddet naturvetenskap.

Universeum grundades av Géteborgsregionen,

Chalmers, Goteborgs universitet och Vastsvenska
handelskammaren. De innovativa industriforeta-
gen SKF, Saab och Volvo ar huvudpartners.

Universum har ocksa bidragit med vardefulla
erfarenheter at tva chefer for Stora Holms Trafik-
6vningsplats. Bdde Malin Lundgren, som ar vd
vid 50-3rsjubileet 2024, och hennes foretradare
Olav Wiinberg hamtades fran Universeums forsta
ledningsgrupp. Dar skolades de i teamarbete av
Universeums forsta vd Anna Nilsson—Ehle.

Olav Wiinberg kom till Stora Holm som vd
2006, och kunde bland annat tillféra kompetens
inom ekonomistyrning, organisationsutveckling,
marknadsféring och férsaljning.

— Jag kom in i en verksamhet som hade kort
i samma hjulspdr under 13ng tid. Det behévdes or-
ganisatoriska férandringar och nya satt att arbeta.
Alla verksamheter behdver utvecklas och férnyas i
olika skeden, berdttar han.

Ett sddant forandringsarbete gar inte att géra
utan att det uppstar viss friktion. Det skedde
dessutom samtidigt som moderorganisationen
NTF gick igenom en turbulent period.

Men arbetet gav resultat bade i nya affarsomra-
den, 6kad omsattning och en utvecklad féretags-
kultur.

Olav Wiinberg lyfter fram tvd exempel:

2007 horde Saab av sig med en forfrdgan om
att hyra in sig pad Stora Holm under tvd sommar-
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manader. Biltillverkaren i Trollhattan flog in kun-
der fran hela varlden for att provkéra nya bilar,
men dven de historiska klenoderna.

— Det kom hundra personer om dagen, och
de hade flyttat dit hela Saab-museet, minns Olav
Wiinberg.

Event i den storleken innebar forstds ocksa
en prévning for hela organisationen. Det blev en
ekonomisk succé, men ocksd en framgéng pa
andra satt.

— Ingen ville val egentligen jobba under
semestermdnaderna, men det blev en jatte-
framgéng och vi fick ett fantastiskt lyft fér hela
personalgruppen. Alla var stolta.

Saab-eventet fick efterfoljare. S&val Volvo Cars
som Volvo Lastvagnar bjéd in internationella
kunder till Stora Holm.

— 2014 och 2016 arrangerades Entreprenad
Live med entreprenadmaskiner, sager Olav Wiin-
berg.

2010 blev det obligatoriskt med riskutbildning
for MC. Olav Wiinberg och hans medarbetare
sdg en affarsmojlighet med nya intakter for att
fortsdtta utveckla trafikdvningsplatsen.

— Vi hade inga MC-larare, men vi hade banor-
na att kora pd. Trafikskolorna hade inga banor,
men de hade duktiga larare. S& vi samlade alla
trafikskolor till ett méte och kom éverens om hur
vi skulle lagga upp en sddan utbildning i samar-
bete. Alla ville vara med.
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Sedan 2006 I6per trddarna mellan det privata
naringslivet, akademin och samhadllets offentliga
aktérer samman aven pa andra satt — genom
SAFER pé Lindholmen Science Park, dar

Magnus Granstrom ar verksamhetschef. Han
har dven rollen som styrelseordférande i Stora
Holm.

SAFER drivs av Chalmers i partnerskap med 40
olika intressenter. Myndigheter, foretag, organi-
sationer, hdgskolor, universitet och forskningsin-
stitut.

Av atta huvudpartners ar tre storféretag inom
fordonsutveckling, tva forskningsinstitut och tvd
universitet. Magnus Granstrém har bland annat
ett forflutet som globalt ansvarig for externa
strategiska samarbeten vid Volvo Group Trucks
Technology.

Kontakterna ar darfor val upparbetade 3t alla
hall.

— Bada Volvobolagen ér ju strategiska part-
ners med Chalmers. Det betyder att man har en
djupare dialog dar rektor med flera regelbundet
traffar ledande personer inom bolagen. Jag sjalv
sitter med pd en niva langre ner, dar vi traffas
fyra till fem gdnger per &r for att stdmma av
béde forskningsbehov och utbildningsbehov,
sager Magnus Granstrom.

Det finns forstds andra exempel i vérlden dar
innovationssystemet fungerar pd liknande satt.

Men Magnus Granstrom tycker att Géteborgs-




regionen sarskiljer sig positivt.

— Bredden pd samarbetet och sattet att arbeta
pa finns inte sa tydligt p& andra hall. Vi har varit
runt och spanat efter andra samarbeten att jam-
fora oss mot. Men det ar svart att hitta miljoer
dar man verkligen sitter sd nara. Industri, aka-
demi, institut och myndigheter. Bdde europeiska
och amerikanska kollegor tittar lite avundsjukt
pd oss. P ett satt &r val den har samverkanskul-
turen ett svenskt fenomen, med bade férdelar
och nackdelar. Det ar en konkurrensfordel, men
det kan ocksa ta lite ldngre tid.

Inte alls utan friktion alltsa.

Goteborgs Stad ar ocksd en av intressenterna i
SAFER. Det ar naturligt
eftersom resultaten fran
forskningen inom trafik-
sakerhet ocksd paverkar
hur en vaxande storstad
ska planeras for trans-
porter av olika slag.
Kollektivtrafik, cykling,
fordon med olika grad
av sjalvkdrande, den
snabba digitaliseringen
inom trafik och fordon, och nyheter pd systemni-
v& skapar nya forutsattningar for att bygga stad
som ar attraktiv att leva i och besdka.
Goteborgs stadskarna foértatas, mycket stora
infrastrukturinvesteringar gors och de logistiska

utmaningarna blir allt storre. Forskarna har pd
sd satt tillgang till en testarena i verklig och fullt
realistisk miljo.

Magnus Granstrom ser forstds ocksd denna
mojlighet.

— Goteborg ér en tillgdng i det sammanhang-
et. Det har till exempel jobbats med sdkerhet
for de oskyddade trafikanterna vid stora bygg-
projekt och for att vi ska kunna hantera bade
manniskor och gods sékert och effektivt i stads-
miljéer. Det &r bade trafiksakerhetsfrédgor och
planeringsfragor.

Mitt i det stora komplexa systemet for trafik-

sakerhetsforskning, stadsutveckling och den
internationella konkur-
renskraften for Gote-
borgsregionens fordons-

kluster finns Stora Holm.

— Det finns behov av

att kunna testa saker

i lite halvstor skala.

Vissa saker kan man

gora i labb, annat pa en

lamplig bakgard eller

p-plats, men for vissa
saker behdver man ha lite mer yta. Du behover
kunna komma upp i hastigheter och att omradet
ar avgransat, sager Magnus Granstrom.

Alternativet ar den stora modernt utrustade

testanldggningen AstaZero utanfor Bords som

dock ligger en bra bit ifrén forskarna pa till ex-
empel Chalmers och Lindholmen.

Stora Holm ligger nastgérds, och har utrym-
men for tester i enklare utférande.

Ett exempel pa vad som skulle kunna géras
ar tester som visar hur alkohol och andra droger
paverkar trafikanter. Det ar ett 6kande bekym-
mer bdde i Sverige och runt om i varlden. Sada-
na forsok kan forstds av etiska skal inte utforas i
riktig trafik.

— Vi lagger mycket fokus pa beteende i tra-
fiken. Vad haller en forare pd med i bilen, som
man inte bor géra? Hur kan man férhindra det
pa olika s&tt? Hur bor systemen i fordonen utfor-
mas pd bésta satt for att inte distrahera?

— Bilférarna finns pd Stora Holm, och vi har
aven motorcyklarna dar. Jag ser en stor potential
i att anvanda Stora Holm i tester av interaktionen
mellan de typerna av fordon, och mot gdngtrafi-
kanter och cyklister, sager Magnus Granstrom.

Men det galler att hitta anvandningsomraden
som inte stér den utbildningsverksamhet som
Stora Holm i forsta hand ar till for.

— Det finns ytor som kan vara tillgangliga. Vi
behover titta p& om det finns behov av att bygga
om ndgot, och vilka satsningar vi i tror pa. Det
krévs langsiktighet i den hér typen av fragor. Re-
sultaten kommer inte i morgon, det tar ndgra ar
innan forskning landar i produkter, séger Magnus
Granstrom.



Forskarna vander och vrider pa den digitala tvillingen

yggnader, bilfabriker och numera
hela stader finns inskannade som
digitala 3D-varldar. Goteborg ocksa.

Det &r ett kraftfullt verktyg for stads-

och trafikplanering.

Men nu far dven manniskor sina digitala

nartid. Och dd méste det finnas modeller av
manniskan som ar godkdnda och standardise-
rade, sdger Magnus Granstrom.

Géteborg ar inte ensamt om sddana satsning-

tvillingar — som far jobb i trafiksakerhetsforsk- standarden.
— Vi tror i alla fall att vi ligger bland topp

ningens tjanst.

P& det omrddet har
Goteborg en tatposi-
tion i varlden, enligt
SAFER:s verksamhets-
chef Magnus Gran-
strom.

Utvecklingen av

en digital modell av
manniskan, enligt en
standard som kan bli
internationellt ac-
cepterad, &r ett av

de forskningsprojekt
som administreras via
SAFER pé Lindholmen.

ar att Euro NCAP, som ar den organisation som
sakerhetsklassar bilar, kommer att krava den
har typen av virtuella tester inom en hyfsad
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"Ett exempel ar hur skad-
orna ser ut beroende pa
hur man sitter i stolen,
och hur baltet ligger, vid
en kollision. Och hur det
skulle kunna skilja sig mel-
lan man och kvinnor”

ar. Det ar en global kapplépning for att satta

tre i varlden, i hur
I&ngt vi har kommit
och hur mycket man
kan goéra med den
har modellen, sager
Magnus Granstrom.
Just detta projekt
har en 13ng historia
i svensk trafiksaker-
hetsforskning. Den
virtuella manniskan
har funnits med
under nastan hela
SAFER:s verksam-
het, med valdigt

mycket bidrag fran till exempel béde Autoliv
— En anledning till att man vill géra det har och Volvo Cars.

— Det startade med att man bara tittade
pa nacken. For det var whiplashen och whip-
lashskydden som Volvo och Saab var tidiga

TRAFIKOVNINGSPLATS

Stora Holnzp

med. Sedan har man jobbat vidare successivt.
Nu ar det hela den manskliga kroppen som
visualiseras, sager Magnus Granstrom.

— Det ar klart att man lagger storre fokus pd
vissa delar, beroende pd var det férekommer
mest skador i trafiken. Men i ndgon form blir
alla kroppsdelar viktiga.

En digital manniska kan vandas och vridas,




Med digitala modeller av manniskokroppen kan effekterna av olika handelser i trafiken simuleras i manga

varianter. (Bild fran Autoliv)

och studeras fran alla héll, mycket enklare an
en fysisk person. Modellen kan skraddarsys ef-
ter olika typer av individer. En storre del av ett
samhalles befolkning kan d& anvandas for att
simulera effekter av ménga ténkbara trafiksitu-

ationer. I fordon. Men ocksa for fotgangare och
andra trafikanter.

— Ett exempel ar hur skadorna ser ut bero-
ende pd hur man sitter i stolen, och hur baltet
ligger, vid en kollision. Och hur det skulle

kunna skilja sig mellan man och kvinnor, sager
Magnus Granstrom.

Denna forskning ar ett exempel pa hur olika
intressenter samverkar. Det ar stora foretag
inom fordon och techsektorn, sma specialise-
rade bolag med ny teknik, myndigheter, forsk-
ningsinstitut och forskare knutna till universite-
ten.

— Olika slags skyddssystem f6r dkande &r den
lite mer klassiska trafiksékerheten, som man
behdver modeller och verktyg fér. Om alla ska
sitta och utveckla det sjélva blir det valdigt dyrt.

— Man jobbar i ett tight team, med personer
som &r anstdllda pa bolagen men ocksa har
en adjungering till Chalmers, sager Magnus
Granstrom.

Det manskliga beteendet i trafiken &r ett
annat fokusomrade for trafiksakerhetsforskarna
i Géteborg.

— Det ar aven kopplat till distraktion. Vad
héller en férare pd med i en bil? Som han eller
hon inte bér gora. Och hur kan man undvika
eller forhindra det pd olika satt?

Ett tredje stort omrade &r den snabba ut-
vecklingen av digitala tjanster i trafiken. I en
modern personbil finns mangder med system
som bdde &r en del av sjélva transporttjansten
och fordonets prestanda, men ocksa syftar till
att hoja trafiksakerheten.

Data frén foraren, passagerarna, fordonet,



andra fordon, omgivningarna, myndigheter och
sjalva vagnatet samlas in, analyseras och leder
till dtgarder for att forebygga och mildra konse-
kvenserna av olyckor.

— Det handlar om hur man kan ge ratt infor-
mation till ratt fordon, i ratt 6gonblick, for att
leda om trafiken. Eller, om systemen inser att vi
inte kommer kunna undvika den har olyckan, i
alla fall forbereda fordonet s& mycket det gar.
Stracka balten och andra saker, sdger Magnus
Granstrom.

— Den dkande graden av automatiseringen
ar forstds ocksd en del av detta. Vi gér 3t det
hallet, dven om det gér betydligt mycket l&ng-
sammare nu an vad alla rdknade med for fem
ar sedan.

Systemen som gor att fordonet sjalv kan
anpassa och halla farten blir alltmer avancera-
de. Liksom systemen for att hélla bilen pd ratt
sida vagmarkeringarna eller anpassa korningen
till omgivningen. Men det &r ocksd system som
vacker en del frdgor om i vilken grad de accep-
teras av de som kor.

— Hur mycket anvands de, och hur manga
stanger av dem? Man jobbar mycket med att
testa hur informationen ska presenteras till
foraren? Vilken information behéver man?

Ska det vara ljud, ljus eller signaler? Dar finns
valdigt mycket kvar att gora. Vi behover forstd
vad den mentala kapaciteten &r hos forarna for

att ta emot informationen. Systemen ska inte
skapa fler problem &n de I6ser.

— Knackfragan ar, nar ska foraren lamna Gver
till fordonet, och nar ska fordonet Iamna tillba-
ka kontrollen till féraren, och pé vilket satt?

I den snabba digitala utvecklingen finns ock-
sd mangder med frdgestallningar om personlig
integritet. Trafiksakerhetsforskarna behdver ha
med sig etikfrdgorna i alla projekt. Det ar inte
okomplicerat att bilen drar slutsatser av fora-
rens tillstdnd eller forméga, eller rérelser, och
agerar pa den informationen.

— Bara att bilen ens identifierar vem som
sitter i ett fordon, ar kansligt. Egentligen vill
du ha lite koll, inte bara p& den som kor utan
ocksd vad som hander i 6vriga delar av bilen.
Sitter alla som de ska? Eller halvsover perso-
nerna i baksatet. Det finns oandligt mdnga fra-
gor kring det har med vad gor folk i sina fordon
och hur man detekterar det utan att det gar ut
Over integriteten.

Det du gor som privatperson, i din egen
bil, har ingen annan med att gora, i prin-
cip?

— Nej, precis. Det &r ju s, sager Magnus
Granstrom.

— Men det sitter kameror i ganska manga
bilar nu. De anonymiserar informationen, till
egentligen bara prickar eller linjer som visar
vart dgonen ror sig.

Stora Holna-.

Kristina Lindfors:

"Ketchupeffekt
| Goteborg”

ret nar Stora Holm fyller 50 domi-
nerar byggkranar och gravskopor
hemstadens citykarna. Flera myck-
et stora infrastrukturprojekt och
stadsutvecklingsprojekt pdgar parallellt. Den
begransade framkomligheten ar ett irritations-
moment i vardagen, men aktiviteterna ar ocksa
ett kvitto pd en stad under snabb utveckling.

— Det ar en ketchupeffekt, sager Kristina
Lindfors, som ar chef fér exploateringsforvalt-
ningen i Goteborgs stad.

— Det satter frdgorna om mobilitet, fram-
komlighet och trafiksékerhet hogt pa dagord-
ningen. Jag tycker det &r oerhért spannande
frdgor som kommer att vara avgérande for var
stadsutveckling.

Hallbarhet &r en profilfrdga for staden, och har
stor pdverkan pé stadsplaneringen.

— Ska vi klara vara klimatmal kommer vi
behGva go6ra saker pé ett nytt satt. Det hanger
ihop med hur vi bygger staden fér mobilitet.
Den ska byggas for dem som verkligen behdver
k6ra bil, men alla andra beh6ver g3, cykla eller



&ka kollektivtrafik. Det ar en tydlig inriktning,
sager Kristina Lindfors.

— Vi vill ha en stad med mindre trafik, uti-
frdn miljé- och klimatprogrammet och for att
staden ska racka till for allting.

D& handlar det om att olika trafikantslag be-
héver kunna moétas i stadsbilden pa ett sakert
satt och att det dven utvecklas nya system fér
varutransporter och logistik.

Trafikplanering och stadsbyggnad hanger
tatt ihop. Det har ocksa varit ett av skalen till
en stor forandring av Goéteborgs stads organi-
sation.

Inom Kristina Lindfors exploateringsforvalt-
ning ryms de frdgor som tidigare hanterades
av trafikkontoret och fastighetskontoret. Dar
finns dven en del uppdrag som ar kopplade
till planering och utbyggnad av allman plats,
och som tidigare 1&g hos park- och naturf6r-
valtningen. Den nya modellen skapades for
att samla hanteringen och genomférandet av
stora komplexa projekt, med investeringar i
infrastruktur och planeringen av markomraden
som kan anvéandas for olika dndamaél. Som
bostadsbyggande eller verksamheter.

Det forutsatter ett ndra samarbete med
stadsbyggnadsforvaltningen som ansvarar for
den fysiska planeringen av staden.

Forhoppningen &r att trafiksékerhetsfragor-
na kan komma in bredare och tidigare i pla-
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Kristina Lindfors ar chef for exploateringsférvaltningen i Géteborgs Stad.

neringen. Sarskilt i de fragor som handlar om
nybyggnation. Samordningen forvantas skapa
snabbare planeringsprocesser.

Men de kommunala processerna ar bara den
ena sidan av hur den vaxande staden plane-
ras. Andra viktiga aktorer finns i olika delar av
naringslivet, och p& universiteten.

— Staden ar oerhort beroende av det kompe-
tenskluster som finns har. Det ar ju hos dessa
aktérer som utvecklingen skapas, och det ar
tillsammans med bdde néringsliv, akademi och
civilsamhallet som vi planerar staden framat.
Hur fungerar det samspelet?

— Det finns sakert mer att géra, men det
finns ndgra bra exempel pa nar vi kort olika

testarenor som visar att vi far en helt annan
fart nar vi gor det ihop med ndringslivet. Jag
tycker att det blir effektivare nar vi jobbar ihop,
sager Kristina Lindfors och ndmner bland annat
projektet Gothenburg Green City Zone.

| flera samarbeten mellan Géteborgs stad,
naringslivet och akademin utvecklas och testas
nya lésningar for framtidens transportsystem i
fordon och infrastruktur.

Visionen ar ett helt nytt utslappsfritt trans-
portsystem. Det ligger i linje med stadens
Milj6- och klimatprogram dér madlet ar att G6-
teborgs klimatavtryck ska vara nara noll 2030.
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Stora Holms alla besokare bidrar till en sakrare trafik

arje besok pa Stora Holm Trafik6v-

ningsplats bidrar till NTF Vasts ar-

bete for en saker och hallbar trafik.

Trafikskolor, kérkortstagare, forare i
tjansten och alla andra som kommer till Stora
Holm ger en mdjlighet att skapa insikter som
kan radda liv.

— Genom alla dessa méten far vi mojlighet
att formedla kunskap och pdverka manniskor
till att upptrada pé ett satt som minskar risker-
na i trafiken, séger Malin Lundgren, som béde
ar verksamhetschef fér NTF Vast och vd for

NTF Vast:s uthyrning av babyskydd och radgivning om till exempel
bilbarnstolar och cykelhjalmar dr uppskattad. Pa bilden: medarbetar-
na Lena Karlsson, Lilian Korsar och Daniel Edenlund.

det helagda dotterbolaget Stora Holm Trafikov-
ningsplats.

Nationella Trafiksakerhetsforbundet NTF
ar en idéburen och ideell organisation som ar-
betar for en saker och héllbar trafik. NTF Vast
ar ett av tio regionala férbund. Verksamheten
omfattar 25 vastsvenska kommuner dar det
bor 1,5 miljoner manniskor.

De omfattande insatserna riktas till flera
olika malgrupper. Frén de allra minsta barnens
foraldrar, till ungdomar och aldre trafikan-
ter. Medarbetarna méter
regelbundet nya svensk-
ar i SFI-skolor, foraldrar i
BVC-grupper och skolklasser
i syfte att ge kunskap fér en
sakrare trafik.

Nollvisionen ar det dver-
gripande malet. Ingen ska
dédas eller skadas allvarligt
i trafiken. Arbetet for 6kad
trafiksékerhet bidrar ocksa
till FN:s hallbarhetsmal enligt
Agenda 2030. Dar ingdr stora
framtidsfrdgor som relaterar
till folkhalsa och hallbara sta-
der med krav pa fungerande

mobilitetsldsningar.

Vastra Goétalandsregionen och Trafikverket
ar tva viktiga finansiarer som gor det méjligt
for NTF Vast att bedriva verksamhet. Men for-
eningen arbetar ocksd pd uppdrag av kommu-
ner, féretag och organisationer.

Information och utbildning ar
verksamhetens karna, och NTF Vast
skapar métesplatser genom att ar-
rangera seminarier och konferenser.
Organisationens undersokningar
och rapporter far ofta stort genom-
slag. Medarbetarna staller garna sin
expertis till férfogande for medier
och andra som soker fakta.

NTF Vast méter sina mélgrupper
aven i sociala medier, bland annat med trafik-
sdkerhetstips pd Facebook. I kunskapspodden
Liv och trafik, i samarbete med SAFER, delar
experter med sig av de senaste forskningsro-
nen pa ett lattillgangligt satt.

P& webbplatsen trafikeniskolan.se finns tips
till [&rare for trafikundervisning i skolan.

P& www.ntf.se finns en omfattande kun-
skapsbank och mojlighet att prenumerera pa
NTF Vasts nyhetsbrev.
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.e Ett varmt vdlkomnande &r en viktig del av upplevelsen pa Stora Holms Trafikévningsplats. Det ar latt att forstd att
V I k m m n I manga ar spanda infér de praktiska delarna av riskutbildningen. Aven om man &r férberedd genom god information.
a O e ° Men trafiklararna Susanne Schroder-Eriksson, Eva Dahlstrom Warnklint och andra medarbetare som maoter upp i re-

ceptionen har som mal att skapa trygghet for alla besokare.
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